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Kritik am

Verkehrswegeplan

Fachleute betonen die negativen Folgen
des Autobahnausbaus fiir das Klima

VON FLORIAN LECLERC

er Mobilitidtsforscher Martin

Lanzendorf von der Goethe-
Universitit Frankfurt und der
Mediator Ulf Hahn von der Agen-
tur far Verkehrsplanung Regio
Consult in Marburg haben sich
am Mittwochabend auf Einla-
dung des Biindnisses Verkehrs-
wende Frankfurt Kkritisch mit
dem  Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) auseinandergesetzt. ,Der
Bundesverkehrswegeplan gehort
in dieser Form in den Papier-
korb“, sagte Lanzendorf zuge-
spitzt am Ende der zweieinhalb-
stiindigen Debatte im Saalbau
Stidbahnhof vor mehr als 60 Zu-
horerinnen und Zuhorern.

Wie Ulf Hahn erlduterte, be-
inhaltet der BVWP etwa 1000
Projekte zu Strafde, Schiene und
Wasserstrafien mit einem Volu-
men von etwa 300 Milliarden
Euro. Bei den Autobahnen rund
um Frankfurt werden die A3 und
die A5 mit hoher Prioritit bewer-
tet, die A66 ist fest disponiert.

Um den Ausbau zu rechtferti-
gen, werde im BVWP ein Reise-
zeitgewinn dank der ausgebauten
Autobahn angesetzt. Dieser steige
mit der Zahl der gefahrenen Kilo-
meter. Wenn ein Gewerbetrei-
bender eine Stunde auf der Auto-
bahn unterwegs sei, werde das
mit 25 bis 75 Euro bewertet, je
nachdem, wie viele Kilometer er
fahre. Bei Befragungen hitten die
Gewerbetreibenden den Nutzen
jedoch als viel geringer einge-
schitzt.

Mehr Zeit im Verkehr

Der Bundesverkehrswegeplan le-
ge auch mit einem weiteren In-
strument einen Nutzen fest: mit
dem induzierten Verkehr. Was
das ist, erklirte Lanzendorf.

Baut man eine Strafle aus,
sinkt die Reisezeit zunichst. Die
Route wird attraktiv. Man fihrt
mit dem Auto zum Supermarkt,
der etwas weiter weg ist, nicht
mehr zum Tante-Emma-Laden.
So wird neuer Verkehr angeregt,
also induziert. Gleichzeitig kann
sich auch Verkehr verlagern, etwa
von Bus und Bahn aufs Auto. Es
wird interessant, weiter weg im
Umland zu wohnen, wo Mieten
glinstiger sind, weil die neue
Strafde von dort zum Arbeitsplatz
in die Stadt fiihrt. So werden die
Wege linger.

Die zweite Ebene dieser Ent-
wicklung: Die Siedlungsstruktur
verdndert sich. Der Tante-Emma-
Laden im Stadtteil macht zu, der
Supermarkt baut einen grofien
Parkplatz, die Nachfrage nach of-
fentlichem Nahverkehr sinkt, die
Zersiedelung schreitet voran.
Lanzendorf spricht von der ,Au-
toverkehrsspirale“. Baue man ei-
ne Hauptverkehrsstrafie aus,
werde die Reisezeit zunidchst um
20 Prozent gesenkt, dann kimen
kurzfristig zehn Prozent mehr
Verkehr hinzu, langfristig 20 Pro-
zent, sagte er mit Verweis auf eine
Studie.

Dem Autobahnausbau mit
dem Reisezeitgewinn hilt er das
,Gesetz des konstanten Reisezeit-

budgets“ entgegen. Eine Studie
habe zusammengefasst, wie lange
Menschen auf der ganzen Welt in
den vergangenen Jahrzehnten pro
Tag unterwegs gewesen seien.
Das Ergebnis: etwa eine Stunde,
plus oder minus. ,Der Glaube,
wir sparen Reisezeit mit Bau-
mafinahmen, stimmt so nicht®,
sagte Lanzendorf. Das verbliebe-
ne Reisezeitbudget werde ftr an-
dere Aktivititen verwendet, zum
Beispiel um Freunde zu besuchen
oder einem Hobby nachzugehen.

Mehr CO,-Emissionen

Zuruck zum induzierten Verkehr.
Der sei etwa beim Ausbau der
Al4 in Sachsen-Anhalt so hoch,
dass die Autobahn ohne den in-
duzierten Verkehr gar nicht hitte
genehmigt werden diirfen, sagte
Hahn. Beim Riederwaldtunnel in
Frankfurt werde indes kein indu-
zierter Verkehr angenommen, als
gibe es das Phinomen dort
nicht. Hahns Tipp: , Ein Abgeord-
neter oder eine Abgeordnete im
Hessischen Landtag miisste eine
Anfrage stellen, wie hoch der in-
duzierte Verkehr bei der A66 ist,
dann miusste die Planfeststel-
lungsbehorde, also das Land, das
konkret beantworten.“

Die Auswirkungen des Auto-
bahnausbaus aufs Klima schil-
derte Lanzendorf wie folgt: Die
Einsparung von einer Million
Personenstunden  (Reisezeitge-
winn) fithre laut einer Studie zu
einer Zunahme des Verkehrs um
18 Millionen Fahrzeugkilometer.

Bezogen auf den Riederwald-
tunnel, wo drei Millionen Perso-
nenstunden eingespart werden
sollen, wiren das 54 Millionen
Fahrzeugkilometer zusétzlich pro
Jahr. Das entspricht 11500 Ton-
nen Kohlendioxid. ,Der Rieder-
waldtunnel induziert demnach
0,07 Prozent mehr CO,-Emissio-
nen in Deutschland. Das ist keine
ganz vernachlissigbare Grofien-
ordnung”, sagte Lanzendorf, der
allerdings von einer nur groben
Einordnung sprach.

,Wir brauchen ein Moratori-
um fur den Autobahnausbau®,
sagte Mathias Biemann vom Ver-
kehrsclub  Deutschland  am
Schluss der Debatte und erntete
grofden Applaus.

Fahrraddemo gegen den Auto-
bahnausbau.

MONIKA MULLER




